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	研究の方針とアプローチ　
	（１）基本方針
	（４）本研究の対象は首都高速道路とし、ケーススタディとして首都高速３号上り線を分析することとした。この路線は、交通管制上、１７の区間に分割されている。今回の解析では、ジャンクションの渡り部である区間１，２、および集約料金所の上流になる区間１７を除いた１４区間を旅行時間予測の対象とした。

	事故発生時における交通データを用いた交通状況の解析
	（１）事故発生時の交通状況解析
	（２）事故発生時の現行旅行時間情報の精度


